Ttumaczenie nieoficjalne

Memorandum Porozumienia w sprawie zrownowazonej polityki portowej i morskiej, w
regionie Morza Baltyckiego.

STRESZCZENIE

Memorandum Porozumienia dotyczy zrownowazonej polityki portowej i morskiej, w regionie
Morza Battyckiego.

Jest to rezultat projektu Interreg Il B pt. ,,Nowa Hanza zrownowazonych Portow i Miast”, w
ktorym partnerami byli:

Stadtwerke Liilbeck GmbH jako Partner Wiodacy oraz hanzeatyckie miasto Lubeka, miasta:
Sztokholm, Helsinki, Malmo, Turku, Pori, Mariehamn, port miasta Kolding, port miasta Rostock,
porty miasta Stockholm, port miasta Turku, wtadze portow morskich w Szczecinie i Swinoujéciu,
Centrum Studiow Morskich Uniwersytetu w Turku, Zwiazek Miast Battyckich, Battyckie Forum
Energii, m e.V. (BEF) oraz Finnlines Plc jako partnerzy w okresie od czerwca 2003 do grudnia 2005.

Ekspertyza dokonana przez projekt Nowej Hanzy wykazata potrzebg wspoélnej akcji, w celu
poprawienia $rodowiskowych, zdrowotnych i ekonomicznych aspektow transportu
morskiego.

SYGNATARIUSZE

Memorandum Porozumienia jest dobrowolnym zobowigzaniem jego sygnatariuszy.
Sygnatariuszami tego Memorandum sg: miasta nadmorskie, wladze portoéw oraz firm
obstugujacych porty, wlascicieli statkow oraz firm obstugujacych statki, oraz inne strony
umowy z Regionu Morza Battyckiego. Memorandum zaczyna obowigzywaé od 1 stycznia
2006.

ZWAZYWSZY, ZE

1. Morze Baltyckie jest klasyfikowane przez Migdzynarodowa Organizacj¢ Morska
(IMO) w Aneksie I, IT oraz V, MARPOL 73/78 jako ,,szczegblnie wrazliwe terytorium
morskie (PSSA)”, dla ktoérego, z przyczyn technicznych, odnoszacych si¢ do ich
oceanograficznych 1 ekologicznych warunkéw oraz do ruchu morskiego, jest
wymagane  przyjecie  specjalnych  obowiazkowych  metod  zapobiegania
zanieczyszczeniu morza. W ramach tej Konwencji, Morze Battyckie ma zapewniony
wyzszy poziom ochrony niz inne tereny morskie.

2. Sygnatariusze s3 $wiadomi zobowigzan w stosunku do roznych protokotéw i
konwencji dotyczacych srodowiska.

3. Zwigkszenie ruchu morskiego moze potencjalnie prowadzi¢ do zwiekszania wplywu
na $rodowisko w aspekcie jakosci lokalnego powietrza, poziomu hatasu, ilosci
generowanych odpadow i $ciekow i z tego powodu zwiekszy¢ nacisk na organy
ustawodawcze, aby zdefiniowa¢ metody stuzace zapobieganiu negatywnym wptywom
na srodowisko.



10.

Partnerzy Nowej Hanzy stosownie do swych zobowigzan w stosunku do programu
Interreg Il B przestudiowali mozliwo$¢ stymulacji wykorzystywania czystszego
morskiego transportu na Morzu Battyckim.

Mozliwe jest zwigkszenie S$rodkow finansowych, jako bodzcéw do rozwoju
technicznego w celu ochrony s$rodowiska, zdrowia oraz szlachetnego
wspotzawodnictwa.

Jest mozliwe rozwijanie zalecanych metodologii w celu poprawy czystosci powietrza,
redukcji hatasu, zarzgdzania odpadami i Sciekami w portach.

Jest mozliwe 1 konieczne, aby rozwija¢ kryteria do zastosowania takich srodkéw przez
miasta i porty baltyckie.

Niektore miasta, porty oraz firmy zeglugowe przedstawity juz indywidualne systemy
spadku emisji morskich, poziomu hatasu, usuwania odpadéw i $ciekow.

Miasta, porty i firmy zeglugowe wyrazily zainteresowanie dla zharmonizowanych
metodologii i §rodkow na terenie Morza Battyckiego.

Istnieje potrzeba Klasyfikacji jednostek morskich, odnosnie ich wpltywu na
srodowisko, w celu wykorzystania srodkow finansowych w najbardziej efektywny
sposob.

ORAZ ZWAZYWSZY NA TO, ZE

Celem tego Memorandum jest ustanowienie pan-baltyckiej polityki srodowiskowo —
morskiej, dotyczacej jakosci powietrza, hatasu, zarzadzania odpadami i1 $ciekami oraz
zminimalizowanie wptywu na $rodowisko ze strony transportu morskiego.

Memorandum jest dobrowolnym zobowigzaniem jego sygnatariuszy, dotyczacym
dobrych praktyk w aneksie 1.

Wzmiankowane warto$ci graniczne dla dwutlenku siarki, dwutlenku azotu, tlenkow
azotu, pylu zawieszonego W powietrzu, (frakcja PM10) sa takie same, jak przyjete
przez Dyrektywe Rady 1999/30/EC z 22 kwietnia 1999 oraz dyrektywy hatasowej
Komisji Europejskiej (Dyrektywa Rady 2002/49 EC).

Wszystkie strony transportu morskiego posiadaja indywidualny obowiazek zajecia sie
zabezpieczaniem réwnych warunkow dla mieszkancow, turystyki, srodowiska oraz
ekonomii.

Miasta sg $wiadome swoich socjalnych obowigzkéw dotyczacych ochrony zdrowia
swoich mieszkancow oraz §rodowiska.

Przedsigbiorstwa obslugujace porty i/lub wiladze portow sa $swiadome swoich
socjalnych obowigzkow dotyczacych ochrony zdrowia mieszkancow i §rodowiska.



Wiasciciele statkow oraz firmy obslugujace statki sa $wiadome tego, ze majg
obowigzek zaangazowania W dobrowolne srodki dla ochrony Morza Battyckiego, aby
chroni¢ zdrowie mieszkancoéw i srodowisko.

ZALECA SIE, ABY

Miasta zobowigzaly si¢ zach¢ci¢ wiadze swoich portow do wdrazania srodkow w celu
redukcji  emisji gazéw z transportu morskiego oraz zobowigzuja sie do
zharmonizowania z innymi miastami portowymi swoje techniczne udogodnienia oraz
procedury dotyczace zarzadzania odpadami i Sciekami oraz walki z hatasem.

Porty zobowigzaty si¢ do wyrazenia zgody na migdzynarodowo zharmonizowane
techniczne i/lub organizacyjne i/lub finansowe $rodki do wdrozenia w celu redukcji
wpltywu na $rodowisko, dotyczacego zanieczyszczenia powietrza, halasu, odpadow
oraz $ciekow.

Wiasciciele statkow zobowigzali si¢ wnies¢ wktad do miedzynarodowo uzgodnionych
I zaakceptowanych zasad dotyczacych programu czystego powietrza, zarzadzania
odpadami 1 $ciekami, jak rowniez programow redukcji hatasu poprzez uzywanie
najbardziej dostepnej technologii powszechnie stosowanej.

Sygnatariusze zobowigzali si¢ do sktadania raportow co dwa lata na temat wdrazania
srodkow oraz sktadania raportow dotyczacych osiggnie¢ wiasnych w redukowaniu
wptywu na $rodowisko w portach i miastach. Raport powinien zosta¢ wystany do
UBC, UBC opublikuje status w odniesieniu do zobowigzan tego memorandum.

Sygnatariusze zobowigzali si¢ opublikowa¢ swoje starania oraz rezultaty zgodne z
Memorandum.

Sygnatariusze bgda mieli prawo wywiesza¢ flagg Nowej Hanzy oraz uzywac logo
Nowej Hanzy.



